HILDEGARDE/1853 tipusu lapatkerekes g6zhajé

1853-CARL LUDWIG, DDSG Duna G6zhajdzasi Tarsasag, Wien, A

1938-GREIN; (az Anschluss utan a Habsburg uralkodéhaz tagjainak nevét visel6 hajokat atnevezték)
1950-selejtezve - a testet a JOHANN STRAUSS Ujjaépitéséhez hasznaltak fel (Linz, 1950)

1985-t6l étteremhajo a bécsi Duna-csatornan

a 2000-es évek végére lepusztul, tulajdonjogi vitak targya.

2017-ben a balesetveszélyessé vald hajot elvontatjak Freudenauba

2018-augusztusaban a révkomaromi hajogyarba vontatjak

Testvérhajok:

1853, ELISABETH

1853, FERDINAND MAX
1854, JOSEF CARL

.Johann Straug”
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Epiilt 1853, DGT Obudai Hajégyara, Budapest/Obuda, HU
Legnagyobb hossz: 65,53 m

Hossz a fiiggélyek kozott: 64,90 m

Legnagyobb szélesség: 14,68 m

Szélesség a fébordan: 7,92 m

Legnagyobb meriilés: 1,17 m

Vizkiszoritas: 438t

Fogép teljesitmény: 650 LE



http://www.hajoregiszter.hu/hajoadatlap/jupiter_exfranz_joseph_i_/2137
http://www.hajoregiszter.hu/hajoadatlap/uranus/2139
http://www.hajoregiszter.hu/hajogyarak/dgt_obudai_hajogyara/17




BUDAPEST/1912 tipusu oldalkerekes g6zhajé

1912-WIEN, DDSG Duna G&zhajézasi Tarsasag, Wien, A

1919-1923 kozott a CSPD-nél szolgdlt, mivel a haboru utan a csehszlovakoknak itélték az OREL és a
SOKOL ingahajokkal egyiutt. A csehszlovdakoknak nem kellett ennyi személyhajo igy a WIEN-t
visszacserélték az ISAR és a GUNYU vontatégézdsokre.

1924-WIEN, DDSG, Wien, A

1936-ban nekilitkozott a Reichsbruecke hidnak Bécsben. Az elsiilyedt hajé olyan sulyos sériiléseket
szerzett, hogy szétvagtak.
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Epiilt 1912, DGT Obudai Hajégyara, Budapest/Obuda, HU
Legnagyobb hossz: 74,62 m

Hossz a fiiggélyek kozott: 70,00 m

Legnagyobb szélesség: 15,78 m

Szélesség a fébordan: 8,00 m

Oldalmagassag: 2,70 m

Vizkiszoritas: 556 t

FGgép teljesitmény: 750 LE



http://www.hajoregiszter.hu/katalogus/gozuzemu_oldalkerekes_szemelyhajok/budapest_1912_tipusu_oldalkerekes_gozhajo/1472
http://www.hajoregiszter.hu/hajogyarak/dgt_obudai_hajogyara/17
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Testvérhajok:

1912, WIEN

1912, SCHONBRUNN
1912, BUDAPEST


http://www.hajoregiszter.hu/hajoadatlap/jupiter_exfranz_joseph_i_/2137
http://www.hajoregiszter.hu/hajoadatlap/saturnus_exwilhelm_ii_/2138
http://www.hajoregiszter.hu/hajoadatlap/uranus/2139

STERN (Csillag) / 1916 - tipusu személyhajok
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1916-FRANZ JOSEPH 1., DDSG

1918-JUPITER, DDSG.

1944 majus 12-én az 1064 fkm-nél aknara futott

1944 nyaran kiemelték, a 1108,4 fkm-ig felvontattdk,ott Ujra elsillyedt

1945-ben a jugoszlav kiemelési kisérlet kozben kettétort, a kiemeléssel felhagytak

Testvérhajok:

1916, JUPITER exFRANZ JOSEPH I.
1918, SATURNUS exWILHELM II.
1920, URANUS

1922, DON exKAVKAS exHELIOS

Epiilt 1916, DGT Obudai Hajogyara, Budapest/Obuda, HU
Legnagyobb hossz: 78,0m

Legnagyobb szélesség: 17,4 m

Szélesség a fébordan: 9,0m

FGgép teljesitmény: 1000 LE



http://www.hajoregiszter.hu/hajoadatlap/jupiter_exfranz_joseph_i_/2137
http://www.hajoregiszter.hu/hajoadatlap/saturnus_exwilhelm_ii_/2138
http://www.hajoregiszter.hu/hajoadatlap/uranus/2139
http://www.hajoregiszter.hu/hajogyarak/dgt_obudai_hajogyara/17

STADT PASSAU/1940 tipusu dizel-elektromos oldalkerekes személyhajé
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http://www.hajoregiszter.hu/katalogus/dizel-elektromos_oldalkerekes_szemelyhajo/stadt_passau_tipusu_dizel-elektromos_oldalkerekes_szemelyhajo/1710

Haidgyar, eldtérben a Flottile egyik hojdia BEZAR X

Fent: A FRAZ JOSEF | Obuddan az 1930-as évek végén. Lent: A STADT WIEN ugyanott az 1950-es években.
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Hajégydr, hattérben az épiild Sztalin hid BEZ
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1940-STADT PASSAU, DDSG, Wien, A.

1996-STADT PASSAU, H. Dorn, Passau, D.

2002-CAPTAN DANIEL, magyar tulajdonban tGzemen kiv(il Budapesten.
2006-GROF SZECHENYI, magyar tulajdonban.

Epiilt 1940, Schiffwerft Korneuburg, Korneuburg, A, #327
Legnagyobb hossz: 77,7 m

Hossz a fiiggélyek kozott: 76,00 m

Legnagyobb szélesség: 16,20 m

Szélesség a fébordan: 8,40 m

Oldalmagassag: 2,70 m

Legnagyobb meriilés: 1,55m

Vizkiszoritas: 650 t

FGgép tipus: Sulzer diesel / BrownBoweri generator

FGgép teljesitmény: 2x460 LE



http://www.hajoregiszter.hu/hajogyarak/schiffwerft_korneuburg/214

A ma GROF SZECHENY! néven ismert dizel-elektromos oldalkerekes személyhajé (ex STADT PASSAU)
épitését a DDSG szamdra Obudan épitett g6zhajok sorozata elézte meg. Ez visszatiikroz6dik a hajé
formavildgaban. Ugyanugy, ahogyan a MFTR hajoi Osszetéveszthetetlen sajat formakinccsel
rendelkeztek, a DDSG-hajdk is hasonlitottak egymadsra.

A mintaadd els6é sorozatot 1853-ban épitették. A HILDEGARDE-osztalybdl ma mar csak a JOHANN
STRAUSS (ex-GREIN, ex-CARL LUDWIG) van meg, a FERDINAND MAX, a JOSEF CARL, a HILDEGARDE és
az ELISABETH mar megsemmisilt. A Habsburg csaldd tagjainak nevét visel6 hajokat 1918 utan
atnevezték. fgy lett a CARL LUGDWIG-bdl GREIN, a JOSEF CARL-bol TULLN. A GREIN 1919-ben
Osszeltk6zott a TULLN-nal, amely elsiillyedt. A balesetben tébben meghaltak. 1950-ben megkapta a
lebontott JOHANN STRAUSS (ex-ERZHERZOG FRANZ FERDINAND, 1913) olajtiizelés(ivé alakitott
g6zgépét, a hajo nevével egyiitt. Azota Bécsben all (2018-ban Révkomaromba vontattak).

A GROF SZECHENYI formakincsének kialakuldsat befolyasolé masodik sorozatot az 1912-ben szintén
Obudan gyartott BUDAPEST-osztaly hajoi (BUDAPEST, WIEN, SCHONBRUNN) képviselték, amelyek
kézil ma mar ugyancsak egyetlen egység, a SCHONBRUNN lathatd. Az egykéményes, lapatkerekes
utasszallitd termes g6z6sok belsé tereit nagy fénylzéssel alakitottak ki. Egykor Linz-Bécs-Budapest-
Mohacs kozott kozlekedtek. 1954-ben atépitették. 1989-1994 kozott Kaszindhajé Budapesten a
Lanchid pesti hidféjénél, valamivel a KOSSUTH felett kikotve. 1995-ben Ausztridba keriilt, ahol az
OGEG (Osterreichische Gesellschaft fiir Eisenbahngeschichte — Osztrak Vasuttoérténeti Tarsasag)
restaurdltatta. A régi eleganciat, a belsé terek hangulatat maradéktalanul sikerilt helyreallitani.
Munkajuk eredményeként a SCHONBRUNN — mint a Duna utolsé, valéban miikédé lapatkerekes
DDSG-g6zhajdja — 2001 Sta ujra hajézik az osztrak Dundn. Linzben a bal parton vendégl6ként és
muzeumhajoként lGzemel, s gépeit beinditva alkalmi nosztalgia-utakat tesz (2012-ben, sziletése
szazadik évforduléja alkalmabdl sziil6helyére, Budapestre latogatott).



A harmadik el6képet a STERN-osztaly négy hajdja (JUPITER, SATURNUS, URANUS, HELIOS) jelentette,
amelyek a DDSG részére Budapesten éplilt legnagyobb személyszallité gdézhajok voltak (a MFTR
legnagyobb hajoival ellentétben ezek is egykéményesek). EbbGl a tipusbdl nem maradt fenn egyetlen
példany sem. A két vilaghaboru kozott hosszujarati menetrendi gézhajoként kdzlekedtek Bécsbdl, illetve
Budapestrél az Al-Dundra. A tipus névadd tagja 1944 majusaban akndra futott és elsillyedt. Bar még
abban az évben kiemelték és megkezdték a Duna fels6 szakaszdra vontatasat, nem sokkal késébb Ujra
elstllyedt, és kovetkez6, 1945-ben a jugoszldvok altal végrehajtott kiemelési kisérlete kozben kettétort.
Testvérét, az 1945. aprilis 1-én Hainburgnal elsillyedt HELIOS-t a szovjetek emelték ki és vitték el
hadikarpotlasként, s a KAVKAS majd DON néven lzemeltették. A SATURNUS és az URANUS a Il
viaghaboru utdn Linzben szallodahajoként szolgdlt 1957-ig, amikor is mindkét hajot lebontottdk. A DON
1965-ig teljesitett szolgdlatot Moszkva kérnyékén. Kazanprobléma miatt allitottdk félre, majd elsillyedt a
Klyazminsky viztarozén. Kiemelési prébalkozas kdzben kettétort, s a helyszinen szétvagtak.

llyen el6zmények utdn épiilt fel 1939-ben, illetve 1940-ben Korneuburgban a DDSG Dizelmotorral
hajtott lapatkerekes 1400 személyes utasszallitd 6ridshajéi, a SCHONBRUNN mintajara (a STERN-
osztaly egy fedélzettel magasabb kialakitasat a nagy méretek ellenére mell6zték). Bar osztrak
tulajdonu hajékrél van szd, magyarként érdemes tudnunk réla, hogy formavildaguk mellett a
meghajté-rendszeriik is Budapestrdl szarmazik.

Amikor az 1930-as évek kozepétdl a dunai hajozas Ujra fellenddlt, s a délkelet-eurdpai élelmiszereknek, a
roman olajnak, a magyar bauxitnak és sok mas nyersanyagnak a haborura készil6 Németorszag részére
torténd szallitasa konjunktirat teremtett, a megnovekedett aruszallitasi igények a hajépark
korszer(sitését Osztondzték, ami a magyar Ganz Danubius Hajogyar termelésére is kihatott. Ekkor
indulhatott meg a dizel Gzem( tengeri és folyami motoros hajok sorozatgyartasa. A dizelmotor mikddési
elvét a német Rudolf Diesel szabadalmaztatta még 1893-ban. Jonas Hasselman svéd mérnock 1904-ben
feltalalta az irdnyvaltés motort, ami hajomotorként torténé alkalmazasat is lehetévé tette. Az elsé dizel
lzemU tengerjard hajo, a dan ,,Selandia” 1912-ben Koppenhagaban éplilt. A dizel motorok magyarorszagi
alkalmazasaban és fejlesztésében meghatarozd szerepet jatszott a Ganz Danubius Rt. Jendrassik Gyorgy
1924-t6l vett részt a Ganz dizel-programjaban. Az elsé Ganz-Jendrassik motorok 1927-ben késziiltek el,
melyek hamarosan vilagszerte elismerést szereztek alkotdjuknak. A motorok kivald szerkezetét bizonyitja
bel- és kilfoldi elterjedésiik, valamint az a tény, hogy a motorokkal kapcsolatos szabadalmakat tobb
kalfoldi gyadr — példaul a svajci Sulzer, a holland Machinenfabrick Gebr. Stork et Co., a spanyol Hispano—
Suiza, az angol Metropolitan—Vickers — is megszerezte. A Ganz Hajogyarban vizrebocsatott 1 200 l6erds
SZECHENY! lapatkerekes vontaté (majd testvére a BAROSS) volt Eurépaban az elsé dizel-elektromos
meghajtasu hajd.

A STADT WIEN és a STADT PASSAU a masodik vilaghaboruban kérhazhajoként szolgdlt. A STADT WIEN
1945-ben Tulln mellett bombatalalat kovetkeztében elsiillyedt. Kiemelése utdan mindkét hajé a Linz-
Passau Utvonalon kozlekedett. 1971-ben atépitették Gket (mindkét hajé maximalis
befogaddképességét 860 fére korlatoztak). 1992-ban a STADT WIEN géptermében tiz Gitott ki. 1993-
tél mindként hajo a Bécs-Passau Utvonalon kozlekedett. A DDSG 1996-0s megsz(inését kovetben a
STADT WIEN-t a tullni polgarmester, Willi Stift vasarolta meg, a STADT PASSAU-t pedig el6bb Passau
Onkormanyzata, majd 2003-ban Foéldi Kornél vette meg. A hajot ekkor Budapestre vontattdk és
megkezdték az atépitését a ma is lathaté formajara (ekkor tlintek el a nagy, nyitott felsé
fedélzetrészek). Az 6 halala utdn Ronyai Norberthez keriilt, 2006-t6| GROF SZECHENYI néven, jelenleg
pedig az Eurépa Cégcsoport tulajdona.


http://100hires.hu/cikkek/jendrassik-gyorgy

Erdemes megismerkedni jobban is a hajé — életkora mellett — f& kiilonlegességét jelentd dizel-elektromos
meghajtassal. Az ilyen hajtaslanc esetén a hajot kdzvetlendl hajté gép(ek) egyen-, vagy valtakozé dramu
villamos motor(ok), amely(ek) szamara az elektromos energidt dizel-aggregator(ok) - erégép(ek) -
biztositjdk. A dizel-elektromos hajtds er6- és hajtégépei kozti villamos eréatviteli rendszert elektromos
tengelynek nevezik. Ez tehat igazi ,hibridhajtas”, a GROF SZECHENY! esetében kétszer 8 hengerrel, 920
|6erével, 20 kilométeres végsebességgel. Ez igen jo egy csaknem 80 éves dizel-elektromos hajotol!

A Gréf Széchenyi Rendezvényhajé Budapest jelenleg egyetlen m(ikods lapatkerekes, kétszintes hajdja,
amely rendszeresen Utnak is indul. Intarzidval gazdagon diszitett oldalfalak, metszett Givegl bronzcsillarok,
egyedi tervezésl padldoszényeg, fa boritdsu fedélzet és 400 m2-es konferenciaterem. A vendégek a
féfedélzeti folyosérél megesodalhatjdk az eredeti géphazat, valamint a mikodd lapatkerekeket.
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Ma mar ritka a mikodoképes és eredeti lapatkerékhajtas.

Portalunk nem elégedett meg a folyosdval és bekéredzkedett a géphazba, hogy az agyonelektronizalt
automotorok mellett alaposabban is tanulmdnyozhasson egy termetes dizelmotort, még a haboru el6tti
id6szakbdl. Pontosabban kettét, mert két soros 8 hengeres eréforrasa van a hajénak. Minden autdszereld
szakmunkdasképz&snek, valamint szakkozépiskoldsnak javasolnék egy hajdlatogatdst, természetesen az
osztaly szervezésében. Tobbet latnak a motor mikodésébdl lzem kdzben, mintha felnyitndk egy mai
modern autd motorhaztetejét, s csak a rezgé mlianyagburkolatokat tanulmanyozhatjak.

A Sulzer diesel motor oldalvezérelt és fellilszelepelt, hengerenként két szeleppel. Szelepdekni nincs, de
minek is, nyitott allapotban konnyebb az olajozas, s akar menet kdzben is batran allithatna a szelephézagot a
gépész. A motornal hengerenként mérik a h6mérsékletet, ami azért az autézasban nem jellemz6, rdadasul
szimpla eszkdzzel, amit ugyanugy kell leolvasnia a gépésznek, mintha otthon, a tornacon tenné.


http://www.rendezvenyhelyszin.specia.hu/grof-szechenyi-rendezvenyhajo

A motor Sulzer turbdodizel.



Parhuzamosan dolgozik a két 460 I6erés dizel.



Hasonldképpen hengerenként méri a motor a kipufogdgaz hémérsékletét is. Ez utdbbit mar nem
szemrevételezéssel sikerlilt els6re megallapitani, hanem a hajé gépésze, Szegb Vilmos hivta fel ra a figyelmet.

Tovabbi meglepetés, legalabbis kissé laikus megkozelitéssel, hogy az 1939-ben késziilt Sulzer motor
turbddizel, vagyis mar akkoriban felhasznaltak a kipufogdgdzok energidjat a hengerek jobb feltltéséhez.
Persze nem kell dridsi tempdra gondolni, az allandd lizemi fordulatszam 500, de elpotydg 60-80-on is
percenként — ennél a tempdndl mar tényleg allithatd lenne a szelephézag.

A motorok Brown Boweri generatorokat toltenek, az dram hajtja a villanymotorokat, s azok mozgatjak —
természetesen komoly attételen keresztiil — a lapatkerekeket. Az el6rehaladott kor miatt mara visszavett
teljesitmény arra elég, hogy ,hegymenetben” 13-15 km/h tempdra gyorsuljon a hajd, folyasiranyban
azonban a sebesség elérheti a 20 km/h-t is.

A hengerenkénti kdzvetlen befecskendezésli motorok fogyasztasa 160-180 liter éranként, a karosanyag-
kibocsatasrél nem sikeriilt pontos adatot szerezni. Hajordl lévén szd, a h(ités kétkords. A belsGben
ivovizmindségl a h(it6kozeg, ezt egy hécserélén keresztill hiiti a masodik kérben dramlé Duna vize. Van
egy segédmotor is, markdaja szerint Iveco és ezt csupan néhany éve épitették be a mar ugyancsak nem
eredeti segédmotor(ok) helyére.

Tovabbi adalék, technikatorténeti fejezetek a dizelmotorok vildgabdl

— A Gréf Széchenyi Rendezvényhajonak van egy testvérhajéja, amely ugyanolyan felépitést, és
Ausztridban Gzemel. Diesel-elektromos, lapatkerék meghajtasu, a neve STADT WIEN.

— Az |. vildghaboruban Obuda lakosainak a villamos dramot a gyar teriiletén talalhaté Sulzer Diesel-generator
biztositotta. A gép 180 fordulat/perc-nél 800 I6erét adott le, és 110 voltos egyenaramot termel.

i

Meéretes fogaskerekek viszik at a hajtast.


https://autopro.hu/_gallery_url.php?gid=99&pid=2174&lang=hu_HU
https://autopro.hu/_gallery_url.php?gid=99&pid=2174&lang=hu_HU

— A ll. vildghaboru el6tt Eurdpa két legnagyobb teljesitményl dizelmozdonya koziil az egyik Romaniaban
Uzemelt. A svajci Sulzer gyar mozdonyaba négylitem(, 12 hengeres U elrendezés(i feltoltéses dizelmotort
épitettek be, amelynek teljesitménye 1690 kW volt. A dizelmotorral hajtott fégenerator termelte a
harom-harom egyenaramu vontatémotor mikodéséhez sziikséges aramot.

— Rudolf Diesel 1893-as szabadalmanak hasznositasakor Kruppra, Augsburgra, valamint a svéjci Sulzer-
gépgyarra és a Deutz-gazmotorgyarra akarta alapozni nagyra torG terveit. Végil Glasgow-ban sikerdilt
megallapodnia a Mirrles Watson Yaryan Co. céggel szabadalmai licencének atadasardl évi 20 ezer marka
ellenében.
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