Hasznalhato buszhaldzatot Budafok-felson!

A lakosségi visszajelzések dsszesitésével bdvitett tervezet
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Osszefoglalé

2014 decemberében jelent meg a BKK honlapjan (http://www.bkk.hu/te/budafok-kelenvolgy) az a
Htarsadalmi egyeztetés”, amely a budafoki hegyvidék buszhalézatanak atszervezésérdl szol. Mivel a
meghirdetés modja és az egyeztetés ideje sem volt megfelel6 az érdemi tarsadalmi parbeszédhez,
siirg6sen sziikség van a valodi igényfelmérésre egy alaposabb tervezési folyamat bemeneteként.

A BKK tervei az Arany Janos utcai térség kiszolgalasaban lényegében a 2014 eleji, eredeti, civil
nyomasra akkor kicsit mddositott, igen rossz terveket melegitik fel — ez az egész agglomeracio6 egyetlen
térsége, amelynek belvarosi végponti buszjaratai a négyes metros atszervezés soran teljesen
megszi{innének! —, de egyéb pontokon is messze elmaradnak az azonos koltségszinten biztosithat6
legjobb lehetdségektdl. A 251-es vonal javitasara iranyul6 BKK-s tervek mar szimpatikusabbak,
ugyanakkor szintén messze nem optimalisak.

Ebben a javaslatban bemutatom, hogy a BKK terveit inspirald problémak mindegyike hatékonyabban
is megoldhatd, mégpedig olyan menetrendekkel, haldzattal, amelyben a BKK altal tervezett szamos
szolgaltatasromlas nem jelentkezik. Az alternativ terveket ,, XXII. keriileti tervek” néven k6zl6m, mivel
ez a tanulmany a XXII. kertiletben kiszolgalt varosrészekre koncentralva sziiletett, és legeslegl6szor a
kertileti 6nkormanyzat politikusainak mutattam be. Azdta szamos visszajelzésbdl kidertilt, hogy a mai
helyzethez, illetve a BKK terveihez képest az érintett XI. keriileti hasznalok is szamottevé el6nyokhoz
jutnak altala.

A tervezet lényege, hogy a 250/258/258A vonalak helyett egy, a 101/150 csoporthoz hasonlo, két
jaratbol allé rendszer j6jjon létre, amelybdl a ,,lassi”, egész napos jarat (az Uj 258-as) — a 150-eshez
hasonl6an — a metr6 érintése utan bejar a belvarosba, igy 1ényegében atveszi a mai 258-as és a 258A
szerepét, valamint a 250-es Budafok belvarosat6l Savoya parkig jar6 alsé szakaszat. Erre a jaratra
sliritene ra reggel és délutan a gyorsabb sfirit6jarat (250), amely a metr6allomas és a budafoki belvaros
kozott kozlekedik.

A tervezet masik része a 251-es busszal foglalkozik, itt a javaslat lényege, hogy a hegytet6n a
szoborpark felé fordulds helyett — ami egy igen kihasznalatlan végszakasz — a jarat legalabb a
csucsidészakban a metroallomas felé forduljon. Ez teljes {izemidoben mar szamottevo
tobbletteljesitmény lenne, ugyanakkor, a szolgaltatas szinvonala mégis ugrasszerien javulna. Tovabbi,
részben alternativ opcidként felmeriilhet, hogy a jaratok egy része — amikor arra igény van — a Savoya
parkig tovabbkozlekedjen (ezt a BKK-s javaslat is tartalmazza).



1. A jelenlegi buszhalézat

A XXII. keriilet északi felét tobb buszvonal tarja fel. A 150-es és 258-as Ujbuda kozpont fel6l Ormezén
at érkezik a Péterhegyi ttra és a Tordai utra, majd a 150-es a Balatoni uton és Budatétényen at érkezik
meg a Camponahoz. A 150-es Budatétényi szakaszarol egy sokkal stirlibb kovetésii gyorsjarat, a 101-es
is gyljti az utasokat, mely szintén a Camponahoz, de a legkiilsd szakaszan a Rozsakert lakotelepen at
kozlekedik, belsé végallomasa pedig a kelenfoldi metrévégallomés. A 150-es Ormezén betér a négyes
metrohoz, illetve Budafokon a Hittérit6 ttra, a 258-as ezzel szemben Kelenvolgybe tesz egy kitérot,
majd a Péterhegyi ut, a Tordai Ut és az Arany Janos utca érintésével jar az Arany Janos utcai
lakotelephez. A 258-as csak csucsidoben kozlekedik, cstucsidon kiviil 258A nevi roviditett valtozata
csak Kelenvolgyig jar. A 150-es és a 258/258A az 6rmezei és az Ujbudai szakaszon egymassal felvaltva
kozlekedik.

A fenti 258/258A paron til a régi 250-es (Ujbuda kozpont — Savoya Park) tovabbi érokose a négyes
metrd végallomasa és a Savoya Park kozott, a 150-es, majd a 258-as ttvonalan, illetve az Arany Janos
utcai lakotelepen til a régi 250-es vonalan jaro 250-es busz. Ezt 2014 el6tt a lakotelep és a Savoya Park
kozt — amugy litemtelen — betétjarat stiritette, de ez mara megszint.

A keriilet Albertfalvaval hataros szélét, illetve a Gador utcat az Etele tér és Kelenvolgy fel6l kozelité
58-as tarja fel. A Gador utcai szakasz stiritésére a hétkoznapi csticsidében és szombaton kozlekedik a
158-as busz (Savoya Park — Gador utca — Jégmadar utca buszfordul6), amely 1ényegében a 2014 el6tti
58-as, mig a mai 58-as megkapta a régi 141-es északi (Albertfalvaval hatéros, illetve kelenvolgyi) felét.
A 141-es 2014 ota az Etele tér helyett a Savoya Parktdl indul, majd a régi vonalanak megfelelGen
feltdrja durvan a Pannoénia utca és a Haros utca kornyékét, s ismét egy 1j szakaszként a Balatoni titon
elmegy a metrovégallomas Etele téri oldalahoz.

A fenti buszvonalak alapmenetrendje — a siiribb 101-est kivéve — egymashoz hasonl6, hétkdznap
hiszperces kovetésl, egy rovid reggeli (1-2 6ra) és egy hosszabb délutani (3-4 6ra) csucsidei siiritéssel
(15 percre), hétvégén pedig 20—30 perces kovetéssel (2014 el6tt a menetrendek altalaban csak egy
oranyi reggeli sliritést tartalmaztak). Ezen beliil a 258-as és a 158-as csak cstcsid6ében kozlekedik, mig
a 258A csak azon kiviil.

A fentieken kiviil emlitend6 még a térség 251-es belsd buszvonala (Budafok belvaros — Szoborpark),
mely az Arany Janos utca térsége és a 41-es villamos kozti teriiletet hivatott feltarni, azonban még a
legsiiribb id6szakokban is csak féloras kdvetéssel, igen sziik tizemidében.
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A budafoki hegyvidék jelenlegi (2014-ben kialakitott) buszhaldzata.
Folytonos vonal jelenti az alapmenetrenddel vagy azzal 6sszemérhet6 siirliséggel kézlekedd vonalakat,
szaggatott vonal jel6li a csak csucsidébeli, pontozas a csak azon kiviili menetrendet. A 101-es busz
specialis menetrendjét sajat vonalstilus jel6li. Vékony vonal jel6li a nagyon ritka kdvetést.

2. Problémak az eddigi halézattal
Alapjaban véve a BKK terveit harom megemlitett indok motivalta.

1. A 2014-ben lértehozott 258-as és a 250-es buszok kihasznaltsaga a kozds szakaszon
meglehet&sen eltérd, a budafoki belvarosi kapcsolattdl elvagott és négyes metros kapcsolattal
nem megaldott 258-as kihasznalatlan, mig az tijbudai belvérosi kapcsolatt6l megfosztott 250-es
jobban kihasznalt. A csucsidén kiviil a 258-as helyett csak Kelenvolgyig kozleked6 258A
jelzésu buszok — bar errél a BKK problémafelvetése nem sz6l — az 6nallo szakaszon szintén
kihasznalatlanok.

2. A budafoki hegyvidék 251-es jelzésii bels6 (Budafok belvaros — Szoborpark) buszvonala
szintén igen kihasznalatlan, noha az altala biztositott kapcsolatokra — legalabbis a Szabina ut és
a budafoki belvaros kozott — egyértelmii igény mutatkozik.

3. Budafok ,tetején”, a Hittéritd tti buszfordul6 kiszolgalasa 2014 elején, a 250-es betérésének
megsziintetésével igen megromlott, ennek javitasara az itt lakok peticiot nyujtottak be. A BKK
ugyan nem emliti, de megjegyzendd, hogy mind itt, mind a XI. keriileti Kelenvdlgyben
egyértelmii lakossagi igény fogalmazodik meg mind a ritkdbb — kevesebb kornyezetterhelést
jelent6 —, mind a siiribb — jobb kiszolgélast biztosité — buszkdzlekedés irant, ami nyilvan
feloldhatatlan konfliktusnak latszik.

Ahhoz, hogy tényleges megoldast adjunk rajuk, a fenti problémak mélyebb okait is tisztazni kell. Ezt a
BKK mar nem tette meg, de itt kitérek rajuk.



1. A 258-as alacsony kihasznaltsaga mogott az all, hogy a létrehozasat (illetve a régi 250-es
maradvanyaként inkabb részleges megtartasat) annak idején indokld, az ujbudai szakaszra
kozlekedd utasok igényeinek kiszolgalasan kiviil a jelenlegi formajaban lényegében semmi
masra sem alkalmas. Még a menetrendje is olyan, hogy azon utasokbol, akiknek a kozos
szakaszon a 250-es is jo, atlagban csak kb. egyharmadnyit visz el (pl. reggel befelé a 258-as
eldtt 6t percnyi kovetési idokoz van, a 250-es elott tiz). A régi 250-es altal jelentett kapcsolatok
kompromisszumos megtartasa mellett feladata az lett volna, hogy a — végiil kihasznaltabbnak
bizonyul6 — 250-est duplajara siiritse, illetve az Arany Janos utca térségének lakdit a metré felé
orientalja, azonban kozvetlen metrékapcsolat hijan ez lehetetlen volt, még fajobba téve a
cserébe megsziintetett Budafok belvarosi betétjarat hianyat.

2. A 251-es jelenlegi menetrendje olyan ritka kovetést biztosit még csticsidében is, hogy az a
legtobb utas szamara ,,még az ingerkiiszoébot sem iiti meg”, gyakorlatilag nem létez6 vonalként
helyette. A vonal kiils6, Szabina 1t és Szoborpark kozti szakasza még az elmélet szintjén is mar-
mar alig 1étezd igényeket szolgal ki; itt az utasforgalom napi egyszamjegyili utast jelent.
Ekdzben a Szabina ut és a Balatoni Ut kozti szakaszon jelentds lakossagi ellenallas is létezik a
buszforgalommal szemben.

3. A Hittérit6 uti buszfordul6 és Kelenvolgy kiszolgalasanak iigyében a BKK egyfajta
konfliktuskeriil6 hintapolitikat folytat, 2014-ben a ritkitaspartiak jottek el tobbségében a
kozmeghallgatasokra, igy ekkor jelentds ritkitast eszk6zoltek, most viszont a stirités mellett sz6l
a Hittéritd uti peticio, igy ezt fontolgatjak. A kelenvolgyi kdzhangulat is vélhetdleg tobbségében
mégis sliritésparti, ezért a BKK itt is tervez valamiféle iitemtelen csticsidei sfiritést, azonban ezt
nem deklaralja, és a sejthet6 kérdésre is rossz valaszt ad.

3. A BKK tervei

A tervekben kulcselem a mai 258-as megsziintetése, mikdzben az Arany Janos utca térségében a
csucsidei 6sszkovetés némileg csokken (5-10 percenkéntirdl tizpercenkéntire). A hianyzo kapacitast
csucsidében a Kelenvolgy fel6l Budafok kdzpontjan at érkez6 58-asok felének ide téritése biztositja (ez
a BKK altal javasolt 1ij 258-as), mig ennek a félnek a kiesése a Gador utcan hasonlé mértéki riktitast
eredményez. A keletkezd féloras agak (258/58) tizpercesre siiritését a 10—20 percenként, iitemteleniil
kozlekedd 250-es, illetve 158-as buszok biztositjak.

Az 1j 258-as nem tér be Kelenvolgybe, s ezzel a metrd elérésének iitemessége itt javul, azonban a
tervek opcidként tartalmazzak, hogy a 250-esek egy része htiszperces csucsidei kdvetéssel ismét térjen
be a Hittérito utra, igy a megnyert iitemesség Ujra elvész. Ez a siirités a Hittérit6 uton iitemtelen, igy itt
is csak a kornyezetterhelés emelkedik, nem a szinvonal.

A tervek indoklasaban felmeriil egy Uj, mesterségesen gerjesztett ellentétpar: az Arany Janos utcai
lakételep lakéi peticidjukban allitolag nemcsak a Budafok belvarosi kapcsolat javitasat inditvanyoztdk,
hanem az Ormezei kapcsolatok kifejezett rontasat is. Ez még ha igaz is, nem valhat halézattervezési
célla, foleg, ha a konfliktus mesterséges, hiszen a kapcsolatok mindkét irdnyban koltségnovekedés
nélkiil javithatéak!

A BKK terveinek masik része a 251-es buszvonallal foglalkozik. Itt a mai ritka menetrend



tarthatatlansagat felismerték, igy napkozben lényeges stiritést (htiszperces kdvetést) hataroztak el. Ezen
feliil — tovabbi lakossagi igényeket sejtetve — 6ranként kozlekedd , kitétjaratot” képzelnek el a Savoya
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A BKK altal 2015 elején bevezetni tervezett hal6zat.

A vonalstilusok jelentését 1d. a mai halézatnal.

3.1. A BKK-s terv hibdi

Az Arany Janos utcai kozelekdéssel kapcsolatban a BKK lathat6lag arra az allaspontra helyezkedett,
hogy ha a mai, korlatozottan funkciondlis 258-assal ennyi gond van, a problémdak atfogd kezelése
helyett inkabb megsziintetik azt, és helyette egy olyan vonalat hoznak 1étre, amely ugyanabba a hibaba
esik, mint annak idején a 258-as: kozvetlen részcéljan, a most peticioban kovetelt lakotelep — Budafok
belvaros kapcsolat javitasan kiviil lényegében semmire sem jo. A metr6 felé is ad ugyan stiritést, de ezt
egy belvarosi 258-as betérése is megadna.

Ezzel a kérdéskorrel kapcsolatban megjegyzendd, hogy mar 2014-ben is driasi hiba volt a régi 250-es
megsziintetése, illetve feldarabolasa a 250/258/258A rendszerre (ebbdl a mai, csak csicsidei 258-as is
mar erds civil érdekképviselet eredménye, hiszen a BKK tervei csak a 250-est és a 258A-t
tartalmaztak). Amellett ugyanis, hogy ez a szétszabdalds rossz az utasoknak, miikddési koltsége
(futésteljesitménye) is magasabb egy olyan rendszernél, amelyben a régi 250-est a mai 250-es
betétjaratként siiriti, hiszen az Egér ut térségében a 250-es és a 258A jelent6s hosszon kvazi
parhuzamosan, de egymast nem erdsitve kozlekedik.

,,,,,,

2014-ben jelent0s ritkitas tortént, most meg egy kis iitemtelen siirités van betervezve, amivel a mindség
tovabbra is rossz, a kdrnyezetterhelés viszont csucsidoben visszaall a régi szintre (ranként dsszesen 6
jarat iranyonként). A Hittérit6 utnal egyértelmiien a mai, ,torténelmileg kialakult” betéréses rendszer
felel6s a ritka kovetéshez képest ardnytalan kornyezetterhelésért. Ennek feloldasan tobbet kell
gondolkodni. Kelenvolgy esetében a siirités és ritkitas problematikajanak feloldasara kisérlet sem



torténik, ugyanakkor a metro felé jelentkezd dominans igények jobb kiszolgalasat a metrohoz betéritett
belvarosi 258-as itt is biztositana.

A 251-es busz vonalan a siirités helyes intézkedés, ugyanakkor az érankénti Savoya Parki jarat 6rokli a
mai 251-es problémajat: tdl ritka ahhoz, hogy az utasok témegével szamoljanak vele. A mai 251-es
vonalon szintén figyelemre mélté a kiils6é szakasz — még a 251-eshez képest is kirivo — alacsony
kihaszndltsaga. Ilyen alacsony igényszintre kiilon buszvonalat fenntartani tényleg luxus, és altalaban a
varos mas részein sincs erre példa. Itt azon érdemes elgondolkodni, hogy a jaratok hogyan
fordulhatndnak meg a Szabina tuthoz minél kozelebb, ahelyett, hogy iiresen elmennének a
Szoborparkig.

Az Arany Janos utcai és a Gador utcai kozlekedéssel kapcsolatban megjegyzendd még, hogy itt a BKK
tervbe vette a csucsidei siiritésnek (huszperces alapiitemrol tizetdt percesre) nemcsak a 2014 el6tti
szintre valo visszaallitasat, hanem teljes megsziintetését is. Ez nem hibas intézkedés, tekintve, hogy
ezekre a sfiritésekre mar 2014 el6tt sem volt igazan sziikség, kibOvitésiiket azonban két indok
tamasztotta ala: a kelenvolgyi és Hittérito uti jaratsiiriséggel kapcsolatos hintapolitika (a megmarado
buszvonal kovetése siirlisodott), illetve esetleg az Grmezei piros 150-es buszok kiesése miatti
tobbletforgalom elszéllitisa az Ormez6, Kéré utca — Sasadi it megallokozon. Tl sok utas valasztja ezt
a régi utvonalat a metr6 helyett, ezért itt magas a kihasznaltsag; egységesen kezelve a hal6zatot az sem
kizart, hogy itt jelentkezik az alapmenetrend szamara mértékado keresztmetszet.

4. A ,,XXII. keriileti” megoldas
Az 6sszes felvetett probléma megoldasat harom intézkedéscsomagra lehet bontani.

1. Az Arany Janos utcai térséget érintd vonalak szinvonalas rendezése. Mint fentebb irtam, az
Arany Janos utcai problémak megoldasa a mai 250/258/258A rendszer Ujra 6sszevonasa. Itt az
1ij 258-as lényegében a régi 250-es vonalét jarna be, azzal a kiilonbséggel, hogy Ormez6n betér
a metrovégallomashoz. Ezt csucsidében siiriti a 250-es, mely a metrovégallomas és Budafok
Varoshaz tér kozott jar a mai utvonalan (vagy opcionalisan a Torley térig — a szamitasokban ezt,
a hosszabb valtozatot hasznaltam). Ezzel megmarad a mai 250-es vonalanak egész napos
iitemes Savoya Parki kapcsolata, de az igényeknek megfelel6en csticsidészakban siiri kovetés
all majd rendelkezésre a budafoki belvaros felé — mikézben ugyanez a négyes metro felé is
megmarad. A 2014 el6tti allapotnak megfeleléen tjra létrejon a teljes iizemid6s ujbudai
kapcsolat is. Ekodzben az 58/158-as rendszer megmarad a mai allapotaban. A majdnem
koltségsemleges atszervezés ugy biztosithatd, hogy a mai csucsidei jellegli menetrend némileg
szlkiil, napi dsszesen 6t orar6l haromra. Egy apré tovabbi javitasként a szamitasokba foglaltam
még azt is, hogy a 250-es az 6rmezei végallomasozas el6tt tesz egy ,tiszteletkért” a Sasadi uti
leszallohelyen, ezzel kapcsolatot teremtve az itt jaro buszokkal, pl. a Széll Kalman tér felé.

2. Eletképes szolgaltatas a 251-es vonalon. A 251-est és a Hittéritd tti betérést illetéen
megoldast csak az jelenthet, ha az atmen6é 251-es elegendd szolgaltatast nyujt a kornyék
szamara ahhoz, hogy ne kelljen a betéréses rendszert fenntartani. Ez a megoldas raadasul a
minOségjavitast a sliritéssel érintett minden megalloba elviszi. Ha a BKK altal a stiritésre és a
ritka Savoya Parki kapcsolatra betervezett 6sszteljesitményt tigy osztjuk el, hogy egy roviditett,
Budafok Varoshaz tér — Szabina ut vonalon a tobbi kozeli vonalhoz hasonlé menetrendet



biztositunk, csticsidében viszont a buszok a Tordai tt felé elmennek egészen a négyes metrd
végallomasdig, akkor reggel és délutan 0Osszesen kb. 6t és fél (a lentebbi csticsidei
haszpercezéssel hét) 6ra hosszan biztosithatd, hogy a 251-es a metroig jarjon. A mai kiilsé
szakasz néhany utasa szamara az Uj slrliséggel még a 150-esr6l valé atszallas is joval
mindségibb kiszolgalast nyujt, mint a mai kozvetlen, de ritka 251-es. Ehhez az alapverzioként
kezelt tervvaltozathoz képest elképzelhet6ek a BKK-féle javaslat felé tobb-kevesebb mértékben
elmozdul6 kompromisszumos valtozatok is. Példaul a 150-es Hittéritd uti betérésének
megtartasat teljesitményben a 251-es csucsidon kiviili ritkitasa (heti 240 jaratra)
kompenzalhatja. Mindkét emlitett verziohoz hozzacsatolhaté a BKK altal javasolt érankénti
Savoya Parki jarat, amelynek elég csekély tobbletteljesitményét a halézat mas elmeinek
gyengitésével parosithatjuk, illetve ha mashonnan sikertiil tovabbi szabad teljesitményt kinyerni
(a csucsidei 15 perces alapiitem korlatozasa, a csucsidei siiritGjaratok {izemidejének
csokkentése), torekedhetiink a teljes (izemid6s metrokapcsolatra.

A (tal)siiritett menetrendi csucsidok megsziintetése. A reggeli és délutani, lényegében
felesleges stirli menetrendi id6szakok teljes megsziintetése utan, azaz attérve az egész napos
huszperces kovetésre a felszabadul6 teljesitmény felhasznalasaval lehet6ség van arra, hogy ott,
ahol esetleg mégis sziikséges, azaz Ormez6 és Ujbuda kozpont kozott stiritSjaratok induljanak —
ezek a mai 258A vonalan kozlekednének, csak csucsidében. Ez az intézkedés a XXII.
keriiletben csak felesleges tilkapacitasokat szamol fel, l1ényegi mindségromlast nem jelent, s
mindosszesen teljesitménysemlegesre kihozhatd. A csucsidei sirités igy lényegében a halozat
ténylegesen sziikséges szakaszara korlatozodik. Tovabbi intézkedésként a hosszu 251-es jaratok
és a 258A siirit6jaratok 6sszevonasa a csticsidében egészen Ujbuda kozpontig kozlekeds 251-es
buszokat eredményez, mely amellett, hogy tulszarnyalja a 251-es mai torzsszakaszan lakd
minden utas almat, midibuszokkal siiriti a kelenvolgyi jaratokat, s igy itt is mérsékelt
kornyezetterheléssel ad mindségibb szolgaltatast.
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Az itt 6sszefoglalasul javasolt valtozat. A vonalstilusokat szintén 1d. a mai hal6zatnal.




4.1. Lehetséges tervvdltozatok

A fentebb vazolt 1. és 2. intézkedéscsomag egymastol fiiggetleniil megvalosithato, illetve rajuk épiilnek
a 3. pontban emlitett tovabbi opcionalis elemek. Mivel opcionalis intézkedések az elsd két csomagban
is talalhatoak, dsszeszedjiik az Osszes lényeges tervvarianst. A valtozatok teljesitményigénye durvan
azonos. A jelen allapot megtartasaval — az egyszeriiség kedvéért — most egyik részteriileten sem
szamolunk. Az egyes részcsomagok elséként emlitett valtozatat mindenképpen ajanlott minimumnak
tekintjiik.

Az 1. rész (a 258/250-es rendszer koriili rendezés) alapvaltozata (A): az altalunk javasolt 258-as
(Ujbuda kozpont — Savoya Park, egész nap) és 250-es (Kelenfold, M4 — Budafok, Torley tér,
csak csucsidében) vonalak.
— Opci6 a 250-es Sasadi uti hurka (A-s)
A 2. rész legegyszerlibb, de mar szinvonalas valtozata: a 251-es BKK-s javaslatnal valamivel
er6sebb stiritése (heti 240 jarat, teljes tizemidd, de csicson kiviil legfeljebb féloras siirliséggel),
rovidités a Szabina utig, csucsidében hosszabbitas a metrovégallomasig (X).
— Az altalunk javasolt alapvaltozat mint opcio: teljesértékii menetrend a 251-esre (heti 360
jarat, csucson kiviil is altalaban huszperces {item), Szabina uti roviditéssel, de csticsban
— Mindkét fenti valtozat bovitheté a BKK 4altal javasolt 6rankénti jaratokkal a Savoya Park
felé. Ennek fedezetét mas hal6zati elemek gyengitése adhatja (X-S és X2-S).
A 3. rész egy opcionalis intézkedést tartalmaz: a csucsidei 15 perces iitem eltorlését az 6sszes
érintett vonalon, egész nap 20 perces alapiitemmel (a korlatozott tizemidejl stiritjaratokkal ez
altalaban 7,5 percrél 10 percre valé moédositast jelent). Cserébe — ha sziikséges — Ormez6 és
Ujbuda kozpont kozott egy siirit6jarat indul a mai 258A vonaldn Kelenvolgyig (c). Ez minden
eddigi verzidval illeszthetd, kisebb-nagyobb nyereséget kivéve a hal6zatbol.
— Az X valtozatok esetén a kelenvolgyi sliritGjarat 6sszevonhaté a metréhoz kozlekedd
251-es jaratokkal (C). Az 6sszevont vonalon elég a 251-esen rendszeresitett midibuszok
kapacitasa.

»XXII. kertileti” megoldas néven az A-s-X2 valtozatot mutatjuk be.

5. Technikai részletek

Az egyes tervvaltozatok futasteljesitmény-igényének szamitasdhoz az alabbi logikus feltételezéseket
tettem a mai menetrendekhez képest.

A BKK terveiben:
— A 250-es BKK altal tervezett menetrendje ugyanannyi indulast tartalmaz (csicsidében
15 perces helyett 10-20 perces kovetés), mint a mai.
— Az 1j 258-as lizemideje a a mai 258-aséra hasonlit, a jaratok egyik fele ekkor 258-as,
masik fele 58-as (6sszesen heti 90-90 jarat).
— A 158-as napi teljesitménye Ggy valtozik, hogy a Gador utcan egész nap a 20 perces



5.1. Az

alapmenetrendnek megfelel6 (csticsidészakban tizperces) kovetés alljon el6 (plusz heti
otven jarat).

— A 251-es vonalan kb. heti 200 jarat biztositja a BKK altal tervezett hétkdznap
napkdzbeni hiszpercezést, s ezek fele sziikséges egy teljes lizemidejii 6rankénti Savoya
Park-i jarathoz.

A XXII. keriileti megoldasban:

— A 150-es menetrendje nem valtozik, kivéve amennyiben a csticsidei siirli szakasz hossza

— A 250-es betétjarati menetrendje hétkdznap a mai 158-as menetrendre hasonlit, de
szombati indulasokat nem tartalmaz.

— Az j 258-as a mai 258-as és 258A indulasait 6rokli.

— A 251-es torzsszakaszan a tobbi vonalhoz hasonl6 alapmenetrend 1ép életbe.

egyes tervvdltozatok buszvonalai

Ezekben az adatsorokban a 141-es és 101-es vonalak nem szerepelnek, mivel azok véltoztatdsara nem

teszek javaslatot.
Mai allapot
Jelzés Végpontok Utvonal Jarathossz | Heti
[km] jarat-
szam
58| Etele tér — Jégmadar ... — Olajbogyé u. — ... — Kelenvolgy — a 18,77 361
utca XXII. kertilet északkeleti széle — Budafok
belvaros — Téth Jozsef u. — ... — Gador u.
150| Ujbuda kézpont — Bocskai tit — ... — Ormezé — M4 va. — 31,26 366
Campona Péterhegyi ut — Tordai ut — Tegzes u. —
Hittérit6 ut — ... — Balatoni ut — ... — Bajcsy-
Zsilinszky u. — Jokai Mor u. — ...
158 | Savoya Park — Jégmadar | ... — Budafok belvaros — Toth Jozsef u. — ... 11,45 154
utca Gador u. (az 58-as 2014 el6tti titvonala)
250 Ormez6, M4 va. — Péterhegyi ut — Tordai at — ... — Arany Janos u. 19,24 368
Savoya Park — ... —Kertész u. — Gador u. — ... — Budafok
belvaros — ...
251 |Varoshaz tér — ... — Torley tér — Plébania u. — Panorama u. — 9,80 149
Szoborpark Vincellér u. — Hittérit6 Gt — ... — Balatoni ut
258 | Ujbuda kozpont — Arany | Bocskai tt — ... — Ormez6 — ... — Kelenvolgy 19,65 180
Janos utcai ltp. — ... — Péterhegyi ut — Tordai it — Tegzes u. —
... —Arany Janos u. — ... (a régi 250-es
utvonala roviditve)




258A | Ujbuda kézpont — Bocskai tit — ... — Ormez6 — ... — Kelenvolgy 11,78 186
Kelenvolgy
(korforgalom)
BKK-terv
Jelzés Végpontok Utvonal Jarathossz | Heti
[km] jarat-
szam
58| Etele tér — Jégmadar ... — Olajbogy6 u. — ... — Kelenvolgy — a 18,77 271
utca XXII. kertilet északkeleti széle — Budafok
belvaros — Téth Jézsef u. — ... — Gador u. (nem
valtozik)
150| Ujbuda kézpont — Bocskai tit — ... — Ormezé — M4 va. — 31,26 366
Campona Péterhegyi ut — Tordai dt — Tegzes u. —
Hittéritd ut — ... — Balatoni ut — ... — Bajcsy-
Zsilinszky u. — Jékai M6r u. — ... (nem valt.)
158 | Savoya Park — Jégmadar | ... — Budafok belvaros — T6th Jozsef u. — ... 11,45 194
utca Gador u. (az 58-as 2014 el6tti utvonala, nem
valt.)
250 Ormez6, M4 va. — Péterhegyi ut — Tordai it — ... — Arany Janos u. 19,24 368
Savoya Park — ... —Kertész u. — Gador u. — ... — Budafok
belvaros — ... (nem valt.)
251 |Savoya Park — Savoya Park — ... — Varoshaz tér (hurok) — ... 12,50 100
Szoborpark — Torley tér — Plébania u. — Panorama u. —
Vincellér u. — Hittérit6 Gt — ... — Balatoni 1t
(hosszabbitas a Savoya Parkhoz)
251A | Varoshaz tér — ... — Torley tér — Plébania u. — Panorama u. — 9,80 100
Szoborpark Vincellér u. — Hittéritd at — ... — Balatoni tt (a
mai 251-es)
258 Etele tér — Ormez6é M4 | ... — Olajbogy6 u. — ... — Kelenvolgy — a 26,56 90
va. XXII. kertilet északkeleti széle — Budafok
belvaros — Téth Jozsef u. — ... — Gador u. —
Kertész u. — ... — Arany Janos u. — ... — Tegzes
u. — Tordai ut — Péterhegyi ut
252| Ujbuda koézpont — Bocskai tit — ... — Ormez6 — ... — Kelenvolgy 11,78 366
Kelenvolgy (a mai 258A)
(korforgalom)
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A XXII. kertileti megoldas

betéréssel a metrévégallomashoz, a mai 258-as
€és 250-es egyesitése)

Jelzés Végpontok Utvonal Jarathossz | Heti
[km] jarat-
szam
58 |Etele tér — Jégmadar ... — Olajbogy6 u. — ... — Kelenvolgy — a 18,77 351
utca XXII. kertilet északkeleti széle — Budafok
belvaros — Téth Jézsef u. — ... — Gador u. (nem
valt.)
150 | Ujbuda kozpont — Bocskai 1t — ... — Ormez6 — M4 va. — 29,06 356
Campona Péterhegyi ut — Tordai ut — Tegzes u. — ... —
Balatoni ut — ... — Bajcsy-Zsilinszky u. — Jokai
Mor u. — ... (nem tér be a Hittérit6 tithoz)
158 | Savoya Park — Jégmadar | ... — Budafok belvaros — Téth Jozsef u. — ... 11,45 144
utca Gador u. (az 58-as 2014 el6tti utvonala, nem
valt.)
250 Ormez6, M4 va. — Péterhegyi ut — Tordai dt — ... — Arany Janos u. 17,65 115
Savoya Park —...—Kertész u. — Gador u. — ... — Torley tér
(roviditve)
251 | Varoshéz tér — Ormez6, |Péterhegyi tit — ... Kelenvolgy — ... Péterhegyi 12,5 115
M4 va. ut — Tordai ut — Tegzes u. — Hittéritd ut —
Vincellér u. — Panorama u. — Plébania u. —
Torley tér — ... (a lenti rovid vonal
hosszabitasa a metrévégallomashoz)
251A | Varoshaz tér — Szabina | ... —Torley tér — Plébania u. — Panorama u. — 6,95 235
ut Vincellér u. — Hittérit6 at — ... (révidités a
kiils6 szakaszon)
258 Ujbuda kozpont — Bocskai tit — ... — Ormez6 — M4 va. — 31,74 356
Savoya Park Péterhegyi ut — ... — Kelenvolgy — ... —
Péterhegyi ut — Tordai at — Tegzes u. — ... —
Arany Janos u. — ... (a régi 250-es titvonala

5.2. A heti futdsteljesitmények 6sszehasonlitdsa

A fenti alapparaméterekkel a jel6lt vonalakon az alabbi heti futasteljesitmények ad6dnak:

Valtozat Heti futas (jarmiikilométer)

Mai allapot 34249

11




BKK-s terv 34761
XXII. kertileti terv 34982

5.3. Tovabbi technikai részletkérdések a ,, XXII. kertileti” valtozatban

A rovid 251-es kiils6 forduldja. Ahhoz, hogy a 2. pontban emlitett révid 251-es betétjaratok
miikodjenek, sziikség van egy midibusszal jarhat6 forditasi lehet6ségre a Hittérit6 tt és a Szabina tt
talalkozasanak kozelében. Erre szlikdsen, de alkalmasnak tlinik a Tegzes u. — Tanit6 u. — Pattantyus u. —
Kapisztran u. — Tegzes u. Gtvonal (a tanité utcaban az esetleges nehézséget jelent6 sziik keresztmetszet
egy telekhatar rendezésével megsziintethetd). Alternativ lehet6ség a Szabina ut — Pedellus u. —
Kapisztran u. — Tegzes u. dtvonal, illetve ennek kis modositasa, a Szabina ut — Pedellus u. — Tanit6 u. —
Pattantyus u. — Kapisztran u. — Tegzes u. utvonal is. Az utébbi két ttvonalon csak a lakossagi ellenallas
jelenthet problémat. Ha az utvonalak mindegyike problémas, minimalis épitéssel buszforduld
létesithetd a Hir utca és a Kéérberki utca kézott, a jatszotér mogott, igy a vonal nem érint busszal eddig
nem jart teriiletet.

Hangolas a Péterhegyi uton és a Bocskai uton. A Tordai uton és a Péterhegyi uton csucsidében a
150-es, a 250-es, a 251-es és a 258-as buszok menetrendjét kell 6sszehangolni, mig ezek koziil a 250-es
a Bocskai utra nem megy be, a 150-es pedig elkeriili a kelenvolgyi betérést, ami miatt kiesik az
titembdl. Ez a helyzet nemtrivialissa teszi az emlitett buszjaratok hangolasat (itt a legbonyolultabb
esetet, az A-X-C tervvaltozathoz tartoz6t mutatjuk be, ahol harom vonal megy be a Bocskai utra).

Ha a 20 perces alapiitemben a Péterhegyi titon 5-5-5-5 perc a kézos kovetés (mondjuk, a 150-258-251-
250 sorrendben), ez a Bocskai titon mar 10-5-5-re médosul. A nagy anomalia elkeriilésére azonban a
150-es indulasai a Péterhegyi tti tokéletes hangolashoz képest 2 perccel késébbre tolhatdak, igy a
Péterhegyi uton a fent emlitett sorrend kozos kdvetése a hiiszperces iitemben 3-5-5-7 percesre modosul,
mig a Bocskai dton 8-5-7 perces kdvetési id6k adodnak, mégpedig ugy, hogy a midibusz el6tti id6kéz a
legkisebb. Ez az aszimmetrikus iitemezés a Péterhegyi uti kézos hasznalhatésagot lényegileg nem
rontja, azonban alkalmas arra, hogy a k6zos jaratsiirliségb6l mindenhol val6di mindségjavulast hozzon
ki.

A csucsid6n kiviil a 250-es és a hosszu 251-es nem jar, igy a hangolas nagyban leegyszerisodik. A
koztes esetekre, kissé eltér6 haldzatokra, illetve az esetlegesen mégis megmarado siirlibb kovetésii
orakra is talalhat6 hasonloan j6 megoldas.

A sziikséges midibuszok szama. A BKV allomanyaban levé midibuszok szama igen alacsony,
tizemkészségiik pedig nem tul jo, ezért sokszor problémas a megfelel szamu jarmi kiadasa. A legtobb
midibuszt igényl6 tervek (pl. A-X-C) az Ujbuda kozpontig mené 251-es vonalon 6sszesen 6t, azaz
tobbletben a maihoz képest még harom ilyen jarmi{i kiadasat igénylik. A BKK-s tervekben szerepl6
vazlatos menetrend varhatolag harom jarmiivel teljesithet6 (ami egyébként megegyezik az
osszefoglalolag itt kozolt A-s-X2 tervvaltozat midibuszigényével), igy a nett6 kiilonbség kettd. Ha ez
lizemi szinten problémat jelent, kezdetben atcsoportosithatéak midibuszok pl. a 191-es vagy a 27-es
vonalrél, vagy végs6 esetben ideiglenesen is 1étezhet kiilon 251-es és 258A, de hosszabb tdvon amuigy
is tervez midibuszbeszerzést a BKK.

Kelenvolgy kiszolgalasa. Az 1. pontot tartalmazé barmilyen forgatokonyvben felmeriilhet még, hogy a
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kelenvolgyi betérést ne a 258-as jaratok teljesitsék, hanem a 150-esek. Mindkét valtozat mellett
betérésének esetleges megtartasa, a masik megoldast az indokolhatja, hogy a 150-es kiils6 szakaszan a
101-es busz révén adott egy nagyon erds csucsidei gyorsjarati kiszolgalas, amely mellett a 150-es
tobbletkapcsolatait méltanyosabb egy kis tobbletmenetidével egybecsomagolni, mint az ilyen erfs és
gyors kiegészit6 jarattal nem megtamogatott 258-aséit. Ekkor a hangolasi sémak értelemszeriien
modosulnak, s6t, példaul egy haromvonalas rendszerben (150/250/258) a hangolas lehetGségei
javulnak.

A 251-es és a Hittérit6 at kérdésében megfeleld tervvaltozat kivalasztasa. A halozat tobbi részén
konnyen vélt vagy valos ellentétbe keriilhetnek az egyes részintézkedések kedvezményezettjei, igy itt
az érintettekel valé nagyon alapos konzultalas utan szabad csak az egyik vagy masik verzio mellett
donteni. A dontéshez azonban hangstilyosan figyelembe kell venni, hogy a teljes hal6zatra nézve azok a
valtozatok a legkedvezdbbek, amelyek a Hittéritd ut kiszolgalasat nem a torténelmileg kialakult
betéréses rendszerrel igyekeznek megoldani. Ennek oka, hogy ha az atmené 251-es oldja meg ezeket a
problémadkat, akkor ez a megoldas egyfel6l szinvonalas kapcsolatot ad a Hittérit6 1t térsége és a
budafoki belvaros kozott is, masfel6l minden el6nyét egyforman nytjtja nemcsak e teriilet, hanem az
onall6 szakaszon érintett 6sszes megallo szamara is.

6. A lakossagi visszajelzések osszesitése

A 250/258/258A rendszer BKK altal tervezett atalakitasa ellen, illetve alternativ tervezetiink mellett
folytatott alairasgytijtést a megszdlitott emberek véleményének megkérdezésére, visszajelzések
gylijtésére is felhasznaltuk. Ezeket a véleményeket 0Osszefoglalva sok hasznos informaciét
szerezhettiink a terviink kisebb intézkedésekkel valé tovabbfejleszthet6ségérol, az esetleges ellenzdk
ellevetéseir6l, a BKK-s terv hibairol, illetve a BKK-s kommunikacio alapvet6 elhibazottsagarol, a
mindenképpen megteend6 korrekcios 1épésekrdl. Az egyes témak szerint most dsszesitjiik a lakossag, a
hasznaldk észrevételeit.

Ami az egyes részletkérdések emlitési gyakorisagat illeti, a minta kicsi volta miatt egy, két és tobb
emlitést fogok megkiilonboztetni, ahol a t6bb emlités is csak egyszamjegyii visszajelzést takar. Egy
ennél precizebb szamlalasnak nincs értelme, kiilondsen az ellenvéleményt megfogalmazo
visszajelzések esetében, amelyek 6sszesen is csak tiz koriil voltak. Azok az utasok ugyanis, akik a 258-
as hasznalatdban nem voltak kimondottan érintettek, még kozvetlen megkérdezés esetén is a
legtébbszor érdektelenségiiket fejezték ki, valamint a hirdetményeken megadott modokon is igen
kevesen jelentkeztek.

Itt emlitendd, hogy a visszajelzések alapjan a BKK altal hivatkozott aldirasgyljtésben (a budafoki
kapcsolat erdsitése) a 258-as utasai valdszinlileg nem vettek részt, az esetleges ellenvéleményeiket az
altalunk végiil elért igen sziik keretek kozott sem gylijtotték, rogzitették. Koziiliik tovabba — mint
lentebb sz06 lesz rola — tobben a BKK tarsadalmi egyeztetésére sem a valodi véleményiiket reprezentald
valaszt adtak.
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6.1. Az alternativ tervek erdsségei, hidnyossagai, tovabbfejleszthetosége a 250/258-as vonalcsalad
terén

A kelenvolgyi betérés. A véleménygytijtés soran a legmeglepObb tapasztalat az volt, hogy a hasznalok
egy része kifejezetten igényli egy, a Péterhegyi tutrol Kelenvolgybe betéré buszvonal jelenlétét
(Kelenvolgyben és a Péterhegyi tt térségében is tobb emlités). A kelenvdlgyi betérés tehat nem egy
puszta kompromisszum, amely egy vonalra fiiz fel két, egyéb kapcsolatban nem all6 varosrészt, hanem
kifejezetten sziikséges halézati elem. A kelenvolgyiek a Péterhegyi titi buszok vonalan levé célpontok
(Kapolna, bevasarlokozpontok) miatt igénylik e kapcsolatot, a Péterhegyi ut és a Tordai it mentén él6k
pedig a kelenvolgyi iskola konnyli megkozelithet6sége céljabdl. Fontos részlet, hogy az alsos
kisgyerekeket sziileik az ©nallosodasnak ebben a szakaszaban sokkal inkabb engedik el egyediil
iskolaba, ha a busz atszallas nélkiil megkozeliti az — amugy nem tul messze levo — iskolat, mint ha
nem.

Az altalunk tervezett hosszu 258-as (azaz a régi hosszu 250-es metréhoz betérd valtozata) kelenvolgyi
betérését az a tény is indokolja, hogy az itt lakék rendkiviili médon megoriiltek annak a lehet6ségnek
(tobb emlités, lényegileg minden kelenvolgyi egyetértett ezzel), hogy a metrovégallomast az 6rmezei
oldalon is elérhetik. Mivel ebbdl a varosrészb6l az utazasi igények szerkezete (az igénymatrix
ellenoldala), illetve a hal6zattopologiai pozicid is hasonlo a Péterhegyi utihoz, nem meglepd, hogy a
jobb metrékapcsolat itt is nagy népszeriiségnek 6rvendene. Ez a visszajelzés azt is magyarazza, hogy a
258A miért volt — és a helyén egész napra tervezett 252-es miért lenne tovabbra is — a mai 258-ashoz
hasonl6an kihasznalatlan.

Alternativ terviinkkel kapcsolatban viszont — nem meglep6 modon — az egyetlen érdemi ellenvélemény
az volt (szintén tobb emlités), hogy miért kell a kiils6 teriiletek utasainak, pontosabban az utasok
felének Kelenvolgyben zotykolédniiik ahelyett, hogy nyilegyenesen bejutndnak a metréhoz. Mivel a
fentiek azt bizonyitjak, hogy a kelenvolgyi betérés még akkor is sziikséges lenne, ha ad absurdum lenne
elég fedezet a Péterhegyi titi buszok és a kelenvolgyiek kiilonvalasztasara és Ujbuda kiilon-kiilén valé
elérésére, sziikkség van arra, hogy ezt a két, egymassal ellentétes problémat ne puszta
kompromisszummal, hanem a mindenki szamara lehetd legjobb megoldassal kezeljiik. Erre két
javaslatot fogalmazunk most meg.

1. Mivel a 150-es busz kiils6 szakaszanak utasai szamara sokkal siiribb és hosszabb iizemidejii
gyorsjarat all rendelkezésre, mint a 258-aséinak, megfontoland6, hogy Kelenvolgybe a 150-es
térjen be. Ez ellen szolhat, hogy szamunkra ugy tlint, hogy a kelenvolgyi utasok korében a
Savoya Park népszer{ibb, mint a Campona, azonban ez mar csak egy nagyon finom kiilonbség.
A 150-es busz hasznaloinak esetleges elégedetlenségét mérsékelheti, ha a Hittérit ut szamara
sikertil egy, a betérésnél jobb megoldast talalni, illetve az alabb kévetkez6 javaslat.

2. Barmelyik vonal is szolgélja ki Kelenvolgyet, a jelenlegi, befelé mené menetrend szerint 4
perces idOveszteség jelentGsen leszorithatd az alabbi intézkedésekkel (a helyiekkel vald
esetleges konzultacié utan):

* Az Alabastrom utca megallohely el6rehozasa az Alabastrom utca kelenvolgyi végébe, és
az Ujbuda irdnyd Torma u. megélléhely megsziintetése (tulajdonképpen a két
megallohely 6sszevonasa). Ez megsziinteti a Torma utcanal meglevd zavaros helyzetet
is, amikor két, egymassal ellentétes iranyban kézlekedd busz all meg szinte ugyanott; de
kényszerliség esetén e két megallo dsszevonhat6 a mai Torma utcai megalléhoz is.

* A Duranci utca megallohely athelyezése a Hunyadi Matyas ut végébe, kb. az 58-as
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elleniranyd megall6helyével szemkozt. Ezutan értelemszertien ezt a megallohelyet mar
csak az 58-as szolgalna ki. Ennek az athelyezésnek a kedvezdtlen hatasait nagyban
csokkenti, hogy 2014-ben a Gépész utcai megallohely elég kozel (250-300 méterre)
kertilt a Duranci utcaihoz.

¢ A Kelenfold/Ujbuda felé mené 258-as ttvonaldnak forgalomtechnikai védelme. A
Duranci utcat védett utvonalla kell tenni a Hunyadi Matyas tttal szemben, illetve az utca
végén a Gépész utcaval szemben. A Kecskeméti Jézsef utcarél a Duranci utcaba balra
kanyarodé buszt is védeni lehet a szembdl jov6kt6l, azonban itt olyan kicsi a forgalom,
hogy erre talan nincs sziikség. A Torma utca is a Bazsalikom utca ala rendelhet6. Egy
tovabbi vizsgaland6 lehet6ség a busz utvonaldnak védettebbé tételére a Gépész utca
érintett szakaszanak egyiranyusitasa. Ekkor hosszabb tavon a Gépész utca és a
Bazsalikom utca keresztez6désénél lehet6ség van olyan szegélykorrekcidra is, mely
mind a buszt, mind a gyalogosokat segiti (szélesebb jarda a sarkon a Gépész utca felé,
nagyobb lekerekitési ivsugar, esetleg a Bazsalikom utcai szegély utcatengelyhez képesti
elferditése).

* Egyéb, hosszabb tavi forgalomtechnikai és iizemi beavatkozasok. Kifelé iranyban
kisebb zavart okozhat az Egér uiton a Bazsalikom utcara vezetd kanyarodosav elégtelen
hossza. Ez a kanyarodo6sav akar az aluljaré alatt is — sziikségjarda fenntartasaval, ami itt
elégséges — meghosszabbithato. Az érintett vonalakon jaré buszvezetok a kelenvélgyi
szakaszra és a Tordai utra kimondottan alkalmatlannak talaljak az ide részben beosztott
kézivaltos MAN jarmiiveket; ezek atcsoportositasa a 258-as menetidejére lenne a
legjobb hatassal. Egy tovabbi, a menetid6t és a jarmiivezet6k munkakdriilményeit
szintén negativan befolyasolo tényez6 a Bazsalikom utca tuttestjének igen rossz allapota.

* A fenti intézkedésekkel mar nem lehetetlen a tobbletmenetid6é két (harom) percre vald
leszoritasa, de sziikség esetén esetleg lehet6ség van arra is, hogy a 258-as busz a
szokasos rahagyassal felvetthez képest egy perccel feszesebb menetrenddel kozlekedjék.
A Tordai utcatol befelé a kiirt ,,hivatalos” menetrend egy perccel korabbra keriilhet, igy a
buszok az tizemido legalabb 90%-aban elért sietésiikbol egy percet megtarthatnak, egyéb
esetben a kiirashoz képest tervezetten késnek plusz egy percet. Ez a belsé szakaszon
semmilyen csatlakozast nem fenyeget. Amennyiben a 41-es villamos csatlakozaséaval a
jovében gond lenne, a séma alkalmazhaté a Kapolna utcatél befelé.

A hosszu vonal zavarérzékenysége miatt aggodott két ellenvéleményt megfogalmazo valaszado.
Ennek az ellenérvnek kimerit6 cafolata adhat6, mely tobb részbél all. Egyrészt, ha pusztan a vonal
hossza miatt aggodunk, akkor aggdodhatunk a BKK-féle 258-asért, de akar a 150-esért is, mert
mindharom vonalon egy jarat hossza (oda-vissza) kb. 30 kilométer, azonban a GPS-alapu flottakdvetési
rendszer (FUTAR) kordban a vonali késések a legtobbszor valés idében kezelhetSek, igy a hosszi
vonalon nem rakodnak egymasra. A mi tervezetiinkben raadasul az esetleges rendkiviili késések hatasai
a fébb vonalakkal vilagos és egyszerti viszonyban lev6 betétjaratok inditasanak operativ mdodositasaval
is mérsékelhetSek. Feltétleniil meg kell azonban emliteni, hogy a régi, FUTAR elétti idékben tipikusan
az el6resietés okozott problémat, nem a késés (ekdzben az utasok példaul egy huiszperces kovetésii
id6szakban nem is tudtak, hogy mondjuk nem tizperces késéssel, hanem ugyanekkora sietéssel jonnek
a buszok).

Masrészt, ha az altalunk javasolt hosszu 258-as (régi 250-es) vonalat képzeletben bejarjuk, két pontot
talalhatunk, ahol normadlis esetben felmeriilhetnek a buszokat érintd torlédasok. Az egyik ilyen pont a
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Nagysz0616s utca bels6 vége, ahol reggel egy-kétszaz méteres lassan mozg6 (nem allé) dugo6 alakulhat
ki, a masik ilyen pont a végallomasi fordulas, ahol délutan az Allee bevasarlokézpont forgalmaba kell,
hogy besoroljon a busz. Az e két ponton felszedett vonali késések azonban nem iitik meg azt a
meértéket, amely a végallomasi tartozkodasi id6 rovasara ne lenne kompenzalhat6. SzélsGséges esetben
sziikség lehet tobbletjarm{i beallitasara, azonban latni kell, hogy amennyiben ez egyaltalan felmeriil,
érinti a 150-est és a BKK altal tervezett 252-est is.

Amennyiben a fenti, esetleg kritikussa valo szakaszokon tartésan kezelhetetlen késés jelentkezik,
hosszabb tavi megoldasokra is lehetdség van. A Nagysz610s utca keresztmetszete elbir még egy befelé
mend buszsavot, az Allee el6tti fordulast pedig mar ma is az utolso pillanatban valé savvaltassal oldjak
meg a jarmiivezetOk, és ez a gyakorlat ,hivatalossa” tehet egy olyan, ,,tenyérnyi” buszsavval, mint
amilyen régebben a Nyugati palyaudvarnal, a Szent Istvan koritrél a Vaci tutra balra kanyarod6 91-es
csalad buszait segitette. Ezek a problémak és megoldasok vonatkoznak a Nagysz6l6s utcan kozlekedo
Osszes buszjaratra. Nem lehet elégszer hangsulyozni, hogy gyakorlatilag minden potencialis {izemi
probléma, amely érintheti a javaslatunkban szerepld hosszi 258-ast, teljesen ugyanugy érinti a BKK
altal tervezett buszvonalakat is!

A budafoki belvarosi végpont elhelyezésére — a teljesitményszamitds biztonsaga végett —
alapértelmezésként a Torley teret adtuk meg, de opcioként megadtuk a Varoshaz teret is. Tobb utas
azonban jelezte, hogy a Torley téri végpont utasforgalmi szempontbol kedvez6bb, mivel itt van egy
ovoda és egy iskola is.

Ormez6 belsé forgalma az altalunk javasolt hosszi 258-as révén nagymértékben javul. Kialakul
ugyanis egy olyan, gyakorlatilag egész nap legalabb tizperces siirliségli rendszer, amely a Menyecske
utca és a Kéro utca megallohelyek utasait a metréra hordja. Mindez raadasul a lakotelep szamara
tobblet-kornyezetterhelést nem jelent, hiszen ezeket a megallékat a mai vonalak és a BKK altal
tervezett vonalak is hasonlé siirliséggel érintenék. Ezzel egy igen stlyos és hosszu tavon is fennalld
problémat (az 6rmezei lakételep és a metrovégallomas viszonya, kényszer(i helyi rahordas) sikertil
szinvonalasan kezelni.

A 250-es altalunk javasolt Sasadi 1ti tiszteletkore népszerii otlet volt az utasok korében (tobb
emlités). Erdemes lenne a Kkiterjesztésén elgondolkodni. Bevonhat6 példaul a 101-es, 141-es
(athelyezés utan), 153A, 187-es (persze csak egy rezonabilis 0sszslirliségig).

A Péterhegyi Gt 6rmezei szakaszanak forgalma a lakdtelep déli cslicskén (az Igmandi utca
torkolatanak kornyékén) él6k szamara mar a mai allapotban is elviselhetetlen. A XI. keriileti
onkormanyzat illetékes munkatdrsaitol értesiiltiink csak arrél, hogy noha haldzattervezéskor ez folyton
elsikkad, ez sem egy lakatlan bekot6ut a semmi kozepén, itt is jelentds szamu lakost sért az utca
kornyezetterhelése. Az tehat, hogy a BKK tervei a 258-as szétvagasa miatt az utdédvonalak kozt
felesleges atlapolast idéznek el6 (heti tobb mint 700 tobbletmenet ezen a szakaszon két iranyban),
nemcsak az iizemeltetési koltségek, hanem ezen lakok életmindsége szempontjabol is kedvezotlen. A
141-es tervezett athelyezésével a tobbletmenetek szama heti 1400 foélé emelkedik, de ez utébbi
intézkedés legalabb az utasok egy részének kedvezo.

A kelenvolgyi Torma utca és Alabastrom utca érintett szakaszanak lakoi kozt vannak, akik a 2014-es
forgalomcsokkentésen felbatorodva (akkor heti 700 felettirl 180-ra csokkent az elhaladé buszok
szama) immar a harminc éve ott levé buszkozlekedés felszamolasat szorgalmazzak (ez szintén a XI.
keriileti polgarmesteri hivatal munkatarsainak kozlése). Tekintve, hogy az e véleményen lev6 lakok
szamanal nagysagrendekkel tobb utas szamara kedvez6tlen az itteni buszforgalom megsziintetése, ez az
igény nem teljesithetd. Az itt javasolt altenativ tervek a mai 180 elhalad6 busz helyett tervvaltozattol
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fligg6en 350-366 jarattal szamolnak, azonban ez is mar egy joval nagyobb érintetti kor igényeinek
kiszolgalasa céljabol torténik, illetve joval kevesebb a harminc év alatt megszokottnal. E két utca
terhelését a kozeljovoben csokkenti a jarmiipark modernizacidja (jelenleg a vonalakat kiszolgalod
alvallalkozé jarmiiparkjanak messze leglerobbantabb buszai jellemzoéek itt), illetve egy esetleges
burkolatfeltjitas.

Ujabb tovabbfejlesztési irany lehetéségére deriilt fény azota, hogy e tervek elsé verzidja elkésziilt.
Miutan a XI. keriileti 253-as buszvonal {izemeltetését a BKK galansan magara vallalta, lehet6ség van
arra, hogy a b6 csticsidében Ujbuda kozpontig jaré 251-est (X-C tervvaltozatok) ezzel a vonallal
osszekossiik, és azok a jovoben ne Ujbuda kozponthoz, hanem a 253-as titvonalan a Méricz Zsigmond
kortérre kozlekedjenek. Ebben az esetben teljesitménytobblet nélkiil lehet6ség van arra, hogy a 251-es
és a 253-as vonalan, illetve a koztes szakaszon a 251-es Osszesen napi hétoras csticsidejében
huszpercenként kozlekedjenek a buszok, azon kiviil a 253-as tizemidejében (6-t6l 20 6raig) féloranként.
Kora reggel és kés6 este a rovid 251-es kozlekedne, a Szabina 1t és a Savoya Park/Varoshaz tér
utvonalon.

Ez a valtozat alkalmasint tovabbfejleszthetd abba az iranyba, hogy kovetése siir{ibb, lizemideje egész
napos legyen. Igy a kelenvolgyi szakasz atadhaté e midibuszos vonalnak, s ezzel is csokken az érintett
utcak terhelése.

6.2. A hdlozat mds hibdi, mds irdnyu fejlesztések

Itt a tomorség kedvéért roviden, listaszerlien sszesitjiik az észrevételeket.

anam

— A Hittérit6 uti lakosok sokra értékelik a Savoya Park elérhet6ségét (két emlités), tehat erre a mi
tervopcioink koziil val6 valasztaskor is figyelemmel kell lenni.

— A Szabina uti befelé iranyt megalld elhelyezése nagyon rossz a meredek terep és a fak miatt
(két emlités).

— Aro6zsavolgyi lakosok fontosnak tartottak megemliteni, hogy a 41-es villamos szerintiik ritka és
megbizhatatlan (két emlités).

— A kelenfoldi metrovégallomas Ormezei oldalan épiilt buszvégallomas bumerangalaki
kialakitasa sok kanyargasra itéli a buszokat. Emiatt vélhet6leg megn6 az id6veszteség, illetve ez
az all6 utasoknak is rendkiviil kényelmetlen (egy emlités).

— A Gador utcan kozlekedd buszok (58/158-as és 250-es) hangolasa rossz, pedig a Savoya Park és
a budafoki belvaros elérését nagyban javitana egy hangolt menetrend (két emlités).

— Egy laké azt jelezte mellékes problémaként, hogy a Tordai Ut vizelvezetése a legutébbi feltjitas
Ota megoldatlan, igy szerinte az uttest allapota gyorsan romlik; illetve nagyobb es6zések idején
az Ady Endre tutnal hatalmas elvezetetlen vizmennyiség gylilik 6ssze. Ez utobbi lehet, hogy
csak karbantartasi probléma.

— A 141-es az Egér tton, illetve onnan befelé az Etele térig mar sehol nem all meg, ezért
athelyezése az Ormezei oldalra semmilyen mas valtoztatassal nincs kolcsonhatasban,
szerepeltetése ebben a valtoztatascsomagban nem logikus (sajat, technikai észrevétel).
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6.3. A BKK kommunikdcidja és mds kommunikdcios kérdések

A BKK altal kiirt tarsadalmi egyeztetésrdl az érintett lakossagnak csak nagyon kis része tudott. Az
érdemi visszajelzés lehet6ségét tovabb csokkentette, hogy sokan nem tudtak, hogy mit valaszoljanak,
ha szamukra a honlapon feltiintetett két valtozat egyike sem jo6. Volt, aki kivalasztotta a kisebbik
rosszat, és volt, aki inkabb nem irt semmit. Ezek a visszajelzések nagyban cstkkentik a tarsadalmi
egyeztetésre érkezett visszajelzések tartalmi validitasat.

A varhaté valtozasok, illetve a roluk folyd tarsadalmi egyeztetés érdemi meghirdetéséhez
hozzatartozott volna, hogy ezek az informaciok megjelenjenek a BKK f6éoldalan, a megallokban és a
jarmiiveken. Ezen meghirdetési formak mell6zése teljesen hiteltelenné teszi a tarsadalmi egyeztetést. A
kérdés nyilvanvald rendezetlenségére és visszassagara jellemzd, hogy az Arany Janos tti lakotelep
egyik lelkes lakdja megprébalkozott azzal, hogy decemberben hazi készitésii matricakkal hivja fel a
figyelmet a honlapon foly6 tarsadalmi egyeztetésre, azonban matricaja értelemszerlien nem volt
kiilonosebben nagy és feltling, a legtobb megall6bél hamar eltlint, és BKK-s imazselemekkel sem
hangstlyozta a folyamat hivatalos, fontos voltat.

A BKK hivatkozik egy, a kozelmultban lezajlott alairasgytijtésre, mely a budafoki belvaros elérésének
javitasaért folyt, s allitélag az Ormezén tili kapcsolatok kimondott elrontdsat is célul tiizte ki. A
visszajelzések alapjan ez az alairasgytijtés egyfel6l nem volt széles korben, a potenciélis ellenzék
szamara is visszajelzést kinaloan meghirdetve, illetve az djbudai kapcsolat elrontdasa mint cél koriil
nagy a homaly. Voltak olyan alairdink (két emlités), akik a masik peticiot is alairtak, de hatarozottan
allitottak, hogy abban kizardlag a lakdtelepi buszkozlekedés siiritése, a budafoki belvaros jobb
megkozelithetOsége szerepelt mint cél. Ezek a lakosok tehat vagy hianyos tajékoztatas alapjan irtak ala
valamit, vagy a BKK sziirt le téves kdvetkeztetést a régebbi peticid céljait illetGen.

Peticionk tamogatottsaganak valdédi mértékét noveli az, hogy jellemz6en azok irtak ala, akiknek
kifejezetten érdekiik a 258-as djbudai kapcsolatanak megtartasa. Olyanok, akiknek a BKK-s terv és az
alternativ terv egyforman megfelel, tipikusan nem fejtettek ki semmilyen aktivitast, még kozvetlen
megszolitas esetén is csak érdektelenségiiket fejezték ki.
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